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Navigation mit Laptop und Co.

Die vernétzte Yac

Die Einbindung eines Computers in die Bordinstrumente eroffnet ganz neue Moglichkeiten
fiir die Navigation. Die Weltumsegler Michaela und Volker Killing geben einen Uberblick,
welche Vorteile die Vernetzung bringt, welche Voraussetzungen notig sind und welche Probleme
auftreten kénnen Text und Fotos: Dr. Volker Kifling

er SchwaiB rinnt
ung in die Augen,
als wir ein wei-
teras geschirmtes
Kabel mit zwaei
diinnen Adern durch den
schon libervollen Kabelschacht
ziehen, Wir wollen unser GPS,
unser UKW-Funkgerdt, un-
seren Autopiloten und unser
Instrumentensystem, alle na-
tiirlich von unterschiedlichen
Herstellern, dazu iiberreden,
sich miteinander zu unterhal-
ten. Am Kartentisch laufen
alle Datenkabel zusammen.
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Hier entsteht die Zontrale der
vernetzten Yacht. Hier hat der
Bord-PC, in unserem Fall ein
Laptop, seine Heimat.

Natiirlich kénnte man die
auf einer Yacht anfallenden
Informationen auch manuell
auswerten, die Position mit
Bleistift in eine Seekarte ein-
tragen, mit Stromdreieck den
Kursversatz berechnen, eine
Route ins GPS eintippen, den
Autopiloten per Knopfdruck
10° weiter nach Backbord steu-
orn lassen.

Doch warum sollte gerade

an Bord, noch dazu mit klai-
ner Crew, an einer fehlertrich-
tigen, langwierigen Methode
festgehalten werden? Kann
doch ein mit allen Datenlia-
foranten an Bord vernetzter
Computer diese Aufgabe tiber-
nehmen und ohnoe Ermiidung
sowie fehlerfrei ausfithren.

Die Vorteile

der Vernetzung

Schon der einfachste Fall der
Vernetzung, in dem nur das
GPS mit dem UKW-Funkgerit
mit DSC-Controller verbun-

den ist, verdeutlicht die Vor-
teile. Im Fall der Fille geniigt
ein Knopfdruck auf die Not-
ruftaste, und ohne Zeitverzug
erfolgt ein MNotruf mit den
wichtigsten Daten sowie der
exakten Position der Yacht.
Selbst spartanisch ausgestat-
tete Yachten verfiigen in der
Regel iiber Instrumente zur
Anzeige von Windgeschwin-
digkeit und -richtung sowie
gin elektronisches Log. Sind
diese beiden Instrumente ver-
netzt und tauschen ihre Daten
aus, so kinnen schon einfache
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Mavigationsinstrumente daraus
neue, niitzliche Informationen
berechnen und zur Verfiigung
stellen. Aus den Werten des
Paddelgebers am Rumpf und
der Windmessanlags im Mast-
topp berechnen sie die wahre
Windrichtung und -geschwin-
digkeit sowie die Geschwindig-
keit nach Luv, die sogenannts
«Velocity Made Good™ bzw.
VMG. Diese allain aus der Ver-
netzung gewonnenen, zisitz-
lichen Informationen leisten
wertvolle Dienste, wenn auf
der Kreuz der Kurs bestimmt
warden soll, auf dem die Yacht
dis optimale Hohe 1auft.
Werden dieselben Informa-
tionen einem Autopiloten zur
Verfiigung gestellt, sind die
meisten der elektronischen
Ruderginger in der Lage, die
Yacht nicht nur nach Kom-
passkurs, sondern nach dem
vorgegebenen Windwinkel zu
stenern. Die Vorteile liegen
auf der Hand. Dar Autopilot
steuert selbstdndig Winddre-
hungen aus, der Ruderginger
wird entlastet. Gerade eine
kleine Crew kann so aufmerk-
samer Wache gehen oder sich

intensiver dem Segeltrimm
widmen.

Komplexers MNavigations-
systeme verfiigen meistens
iiber einen oft unscheinbaren
Zentralrechner, der die Daten
der Geber von Lot, Log, Wind,
Ruderlage, Kringung etc. auf-
nimmt, verarbeitet und an die
Anzaigen waitergibt. Durch dia
Einbindung von GPS und alek-
tronischem Kompass in dieses
Datennetz lassen sich aus dem
Unterschied von Kielvoraus-
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richtung und Kurs itber Grund
wichtige Informationen iber
Stromstérke und -richtung er-
rechnen. Und der ebenfalls ins
MNetz eingebundens Autopilot
stouart Abweichungen von der
im GPS vorprogrammierten
Route eigenstindig aus.

Aber erst, wenn ein PC oder
Laptop mit einar entsprachen-
den Mavigationseoftware ans
Datennetz an Bord angeschlos-
sen wird, kiinnen die vorlie-
genden Informationen optimal

Hydra 2000

Zusatzinformation: Schon allein aus der Vernetzung von Logge und
Windinstrument [&sst sich die Velocity Made Good® errechnen, die
hilft, einen Kreuzkurs zu optimieren

Ohne Kabel kein Netzwerk:
Auf dem weifien Multiplexer in
der Bildmitte laufen die Kabel
aller Datenlieferanten und
Geber zusammen und werden
zu einem gebundelten NMEA
Datenstrom kombiniert

genutzt und komfortabel per
Maus bedient werden,

Die Vemetzung
nach NMEA
Basiz filr den Aufbau sines
entsprechenden Datennetzes
ist das NMEA-Protokoll. Die-
ser offene Standard fiir die
Datanithertragung an Bord ist
die ,lingua franca” zwischen
den Systemen unterschiedli-
cher Hersteller, die innerhalb
ihrer Systeme meaistens aigane
Ubertragungsprotokolle  nut-
zen. Am bekanntesten ist hier
wohl Seatalk von Raymarine.
Nahezu alle Herstellar bie-
ten jedoch die Méglichkeit,
mittels NMEA-Schnittstellen
Daten an andere Instrumente
zu senden und von ihnen zu
empfangen (siche Kasten ,.So
gelingt die Vernetzung®).
Doch das NMEA-Protokoll,
urspriinglich nur dazu entwi-
ckelt, Daten von einer Loran C
Anlage an einen Autopiloten zu
senden, hat seine Eigenheiten.
Zum einen sind die Leitun-
gen unidirektional, das heift,
Daten kinnen auf einer Lai-
tung nur in eine Richtung =
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