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figen uns viele Erlebnisbenchie
von BlauwasserSedlem. Die
Hersteller und Handler behaup-
t=n im ubrigen auch nicht, dass
digse Ketten unsinegschrankt
seswasserbesiandig seien. Wer
immer und uberall suf der si-
cheren Seite sein will und nicht
irgendwann  wegen  Komrosion

Ein Erfahrungsbericht von Michaela und Volker Kifiling: Edelstahl ist nicht gleich Edelstahl

sein Schiff oder gar sein Leben
verlisren maochte, muss stwas
tiefer in die Tasche greifen und
in eine sogenannte Duplexketis
oder ein vergleichbares Produkt
investieren. [ie gemessene
Bruchlast (die vorhandene oder
nicht worhandene Seswssser-
bestandigheit fliefit nicht in das

Iz wir unsere Lg Gitana kauften, verfligte sie tbsr 50 Meter

Edelstahlankerketie aus deutscher Produktion. Ein wenig
zu kurz, um auch bei groferen Wassertiefen auarsichend Kette
stecken zu konnen. Schliefilich wirden wir die nachsten Jahre
auf Wellumssgelung fast ausschiiefilich vor Anker liegend
Zubringen. Doch soliten wir die vorhandene Kette durch eins
langders, feuerverzinkte sraetzen oder weitere 50 Meter Inouket-

te _anstlickein®?

Cie Vorteile der Edeizstahlhette schisnen eindeutig zu Uberwis-
gen und den deutlich hoheren Preis zu rechtfertigen: unprob-
lematisches Stsuen im Kettenkasten, praktisch wariungsfrei,
da keine Machverzinkung ndtig wird, kein Rostschmutz an
Deck, im Prinzip ewige Haltharkeit. Wir entschieden uns fur die
Verlangerung, fanden nach etwas Recherche einen deutschen
Anbieter mit moderaten Preisen und Jieffen weitere 50 Meter
V44 Inoxkette von einer Fachwerkstatt anschweifen.

In der Haribik angekommen, bewunderien Amerikaner, Eng-
lander und Franzozen unsere glanzends Edeistahlankerkstts,
und wir steiiten fest, dass Edelstshlankerketien vor allem auf
deélischen Langfahrivachten zum Einsatz kommen. Anders
Mationalitaten vertrausn degegen Ubsrwiegend galvanizierten
HKetten, die bei alien Nachtellen einen enischeidenden Pius-
punkt bieten: der wesentlich ginstigers Preis!

Doch unser Glick wahrie nicht lange. Mur 16 Monate nachdem
die neu gekaufie Ankerkette das erste Mal mit Salzwasser in
Kontakt kam, entdeckten wir mehr oder weniger zufallig, was
fur jede Inoxkstte das Todesurtell bedeutet: Lochfraf und
Spaltkorrosion an beinane jedem Kettenglisd! Viele der Locher

Lochfrafs und Spaltkorrosion am Hettenteil aus nicht seewaszser-
bestandigem V4A machen die Kette unbrauchbar
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trgebnis ein) liegt bei allen Ket-
tenmodellen im Test weit uber
den Angsben, von daher ist al-
les im Lot Grofie Unterschiede
gab ez aber bei den Preisen,
der - tatzachlichen Bruchiast
und dem Messwert zur plasti-
schen Verformung. Wenn man

1. &404-Ketten betrachtet, sieht
die Ankerketie von Unna klar
als Sieger da. Einen Tipp geben
wir in dieser Gruppe wegen der
hohen Bruchlast der Standard-
Kette von Rottgers. Obwohl st
was aufferhalb der Konkurrenz,
bekommt die ginstigers Walder-

diese drei Fakioren bei den Hetie ebenfalls einen Tipp.

Eine Edelstahlkette sollte mindestens einmal jahrlich von Ober-
flachenrost befreit und genau auf Lochfraf untersucht werden

waren so grofi, dass bereits die Halfte des Materials ver
schwunden und die Bruchlast deutlich reduziert war. Betroffen
war allerdings: nur der neue Teil der Kette aus unbekannter
Provenienz.

Unzere in Deutschiand hergesteilte Kettenhaifte bestand aus
der Legierung 1. 4401 und wies keineriel Schaden auf — obwohl
sie seit neun lahren im Einsatz war! Fir den neuen Kettenteil
hatten wir nur V44 als Angabe und keinerlel Infos Gher die
Eenaue Zusammenssizung.

Von unserem beunruhigenden Befund aufgeschreckt, unter
suchten auch andere Skipper ibre Inoxketten genau. Viele-mit
demselben, erachreckenden Ergebnis! Es ist frappierend, wie
viele Edelstanlketten, auch aus deutscher Produktion, dem Ein-
satz im Salzwasser nicht gewachsen sind. Bei Ketten aus nicht
Eeeignetem Edelstahl treten erste Korrosionszeichen oftmals
schon in den ersten beiden Jahren der Nutzung auf. Wer alsc
achon [Gngere Zeit eine Edelstahlkette im Einsatz hat, die noch
keine Anzeichen von Horrosion aufweist, kann sich mit grofser
Wahrscheinlichkeit noch einige tahre an ihr erfreusn. Dennoch
sollte eine Edelstahikette mindestens einmal jahriich penibs|
auf erate Korrosionsanzeichen (berprift werden.

Michaela und Volker Kifiling sind seit 2008 mit ihrer La Gitana,
einer Amel Maramu, auf Wellumsegelung unierwegs. Auf ihrer
Wehssite www.seezigsuner.de berichien sie taglich von ihren
peuesten Erfebnissen unter Segein.



